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BirkenstraRe im 21.Jahrhundert

Einleitung

www.unsere-birkenstrasse.de

Die vorliegenden Module (hier: Modul 1) reprasentieren die Kenntnisse und Erkenntnisse der
Burgerinitiativen der BirkenstraBen in GroRwolderfeld und Flachsmeer in der
Auseinandersetzung mit dem StraBenbauprogramm  2014-2025 der Gemeinde
Westoverledingen. Gleichzeitig werden in dieser Stellungnahme Vorschlage fiir eine intelligente,
nachhaltige und kostengiinstige Lésung anstehender Probleme gemacht in der Zuversicht, dass
Politik und Verwaltung sich diesen Argumenten bei der notwendigen Revision des
StraBenbauprogramms nicht verschlieBen kdnnen.

Die Module, die sich in ihrer Thematik teilweise an das Programm der Bundesregierung ,,Stral3en
im 21.Jahrhundert* anlehnen, sind, obwohl einzeln behandelt, nur in der Vernetzung denkbar.

Die StraBe — hier die Birkenstralle — ist Lebens- und Kulturraum, Begegnungs- und
Erlebnisraum. Darum fiihlt sich diese Stellungnahme einer ganzheitlichen Betrachtungsweise
verpflichtet.
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Modul 1: StralRenbauliche Alternative

1.1 Vorbemerkung

Die offentliche Meinung in der Bundesrepublik
Deutschland ist angesichts leerer Kassen sehr
empfindlich geworden, was den Straen(neu)bau
angeht. Immer haufiger wird die Vergeudung von
Steuergeldern und das prestigesiichtige Beharren auf
riickwartsgewandten Verkehrskonzepten
angeprangert und die Vernachlassigung dkologischer,
sozialer und demographischer Aspekte moniert. Doch
zeichnet sich mit zunehmender Geschwindigkeit ein
Gesinnungswandel — der Not oder der Einsicht gehorchend, mag dahingestellt bleiben — bereits
in hdchsten Kreisen ab. Der jetzige Bundesverkehrsminister mag zitiert werden:

“Sanierung vor Ausbau!”

1.2 Situation

Die BirkenstralRe verlauft von der stidwestlichen Papenburger Stral3e im Ortsteil Flachsmeer
der Gemeinde Westoverledingen bis zur norddstlichen Rajenstra3e im Ortsteil GroRwolderfeld .
Die StraRe ist Ende der 1950iger Jahre zwischen Lindenstralle und Rajenstralle auf ca. 3km
Lange als Betonstrale mit einer Fahrbahnbreite von 3,50m erstellt worden. Da die bauliche
Instandsetzung und Unterhaltung in den vergangenen 30 jahren straflich vernachlassigt wurde,
da bei Erneuerungen der Versorgungsleitungen vor mehreren Jahren nicht dem moorigen
Untergrund entsprechend fachgerecht verfillt wurde, und da der durch den Neubau des
Ihrenerfelder Kreisels vor 2 Jahren notwendig gewordene Umleitungsverkehr unkontrolliert
durch die BirkenstraRe abgeleitet wurde, sieht sich die Gemeindeverwaltung genétigt, der
Birkenstrale einen sehr schlechten Zustand in ihrem StralRenbauprogramm zu attestieren und
einen Asphaltneubau mit einer geplanten Verbreiterung auf 5.50m voranzutreiben. Es ist
bekannt, dal der visuell schlechte Gesamteindruck der vorhandenen StralRenbefestigung dazu
flihrt, dass derartige StraBen grundhaft erneuert werden, ohne andere Gestaltungsvarianten
in Erwagung zu ziehen.
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1.3 Neubau vs. Sanierung

Die Burgerinitiativen (BI) streiten der Verwaltung das Recht ab, sich liber die Kdpfe der
Burgerinnen und Blirger hinweg fiir einen Neubau stark zu machen, ohne jemals dargelegt zu
haben, dass ein Neubau von Nutzen ist und Verbesserungen gegentiber einer Sanierung mit sich
bringt, ohne jemals Uiber Alternativen nachgedacht zu haben.

Nachfolgend erbringt die Bl Kostenschatzungen tber die machbare Sanierung der Birkenstralie
mit Erstellung der Bankette.

Verkehrsfachliche, naturschiitzerischen, landschaftsplanerische, touristische , kommunikative
und demographische Aspekte, die ebenfalls das Ansinnen der Verwaltung als nutzlos erweisen,
werden in gesonderten Modulen vorgetragen.

1.4 Sanierung der Betonstralie

1.4.1 Beton

Der Werkstoff Beton hat sich in der besonderen Bodensituation vor Ort bewahrt, ganz im
Gegensatz zu den asphaltierten Straen der Umgebung.

Betonstralen beeindrucken durch hohe Tragfahigkeit und Tragreserven, dauerhafte
Oberflacheneigenschaften, lange und gute Befahrbarkeit. Indem die Betonstrale u.a. eine
wirksame Lastverteilung auf die Unterlage ermdglicht, eine hohe Verformungsstabilitat
unabhangig von Verkehrsbelastung und Temperatur zeigt, ist hohe Verkehrssicherheit und
ungestorter VerkehrsfluRR gegegeben. Die dauerhaften Oberflacheneigenschaften und die
standig hohe Griffigkeit von Beton tun das Ubrige. Nicht zu unterschatzen ist die helle
Oberflache der Betonstralie als orientierendes Merkmal bei ungiinstigen Sichtbedingungen wie
bei Regen oder in der Nacht.

Der Gemeinde hatte bewuRt sein missen, dal BetonstraRen dauerhaft sind und nur eine
geringe, aber regelmaRig Instandhaltung bendtigen. Zukunftsrisiken sind bei sorgsamer Pflege
und Unterhaltung nahezu ausgeschlossen. Die Lebensdauer von Betonstral3en ist zwei bis drei
Mal so hoch wie die von Asphaltstraen.
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Im Sinne des Umweltschutzes ist der Einsatz von Beton auf3erst positiv zu gewichten, Beton
stellt keine Gefahr fur Boden und Grundwasser, also Mensch und Umwelt dar, Beton ist zu 100
Prozent wiederverwendbar.

Auch wenn es nicht direkt auf die BirkenstraRe zutrifft, sollte erwahnt werden, dass
inrernationale Untersuchungen (Kanada,USA, Schweden, Japan) eine Treibstoffersparnis von bis
zu signifikanten >10% fur LKWSs auf Betonstralen im Vergleich zu bituminds gebundenen
StraBenoberflachen feststellten. Im Sinne des Klimaschutzes lieBesich weiterrechnen: Reduktion
der CO2-Emission. Beispielweise wiirde sich fur einen LKW mit einer Jahresleistung von
100.000 km eine CO2-Einsparung von ca. 1.200 kg und eine Treibstoffeinsparung von ca. 450 kg
ergeben.

1.4.2 Sanierung der Betonfahrbahn (Birkenstra3e) von 3.50m

Wie im Modul 2 “Verkehrsplanung” noch naher dargelegt wird, ergibt sich keine zwingende
Verbreiterung der StraBe auf Grund der Verkehrsprognosen im Rahmen des Verkehrsleitplans
der Gemeinde.

Ein auf BetonstraRenbau und —sanierung spezialisiertes Unternehmen hat auf Einladung durch
die Bl durch einen Ingenieur eine Ortsbegehung vornehmen und eine Kostenschatzung erstellen
lassen.

Der Experte stellt fest
1. Die BirkenstraRe als Betonstrafe ist voll sanierungsfahig .

2. Die Birkenstralie als Betonstral3e ist von ihren Erbauern intelligent und zukunftsweisend
flir die Situation in einem Moorgebiet geschaffen worden.

3. Die BirkenstraBe als Betonstra3e wird durch die anzuwendenden
straBenbautechnologischen Sanierungsmanahmen nachhaltig und kostengtinstig
gerustet.
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1.4.3 Kostenschatzung Betonsanierung

Die nachfolgende Kostenschatzung geht von einer Plattensanierung im nérdlichen Bereich von
10 Platten aus.

Kostenschatzung Birkenstrale WOL

Betonsanierung Einzelflichen Beispiel 200 m2 (ca. 10 Platten)

1. Baustelle einrichten und riumen je Einsatz
1 Stek. 600,00 €/Stck, 600,00 €

2. Verkehrssicherung
1 Stck. 950,00 €/Stck. 950,00 €

3. Betonplatte nachschneiden
70 m 11,19€/m 783,30€

4. Betonpatten aufnehmen und entsorgen
200 m2 25,50 £/m2 5.040,00 €

5. Planum nacharbeiten
200m2 1,50 €/m2 300,00€

6. Mineralgemisch liefern und einbauen
20to 28,10&£/to0 562,00 €

7. Trennschicht aus Kunststofffolie liefern und verlagen
200 m2 1,76 €/m2 352,00 €

&. Betondecke nach ZTV-Beton aus Ortbeton C 30/37 LP in
20 ¢m Stdrke einbauen. '

200 m2 59,60€/m2 11.920,00 €
9. Nachbehandlungsmittel aufbringen
200 m2 1,20 €/m2 240,00 €
10. Fugen aufweiten und bitumings vergieRen
80m 14,00 €/m 1.120,00 €
Gesamtsumme netto 21.867,30¢€

Umrechnung pro m2 = 109,33 €
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1.5 Banketterstellung an der Birkenstral3e

1.5.1 Vorbemerkung

Die Verkehrszahlungen der Bl belegen (s. Modul 2), dass selbst in Spitzenzeiten der
Begegnungsverkehr keine Verbreiterung der Fahrbahn rechtfertigt, gleichwohl Mdglichkeiten fur
ein kurzfristiges Ausweichen geschaffen werden miissen. Durch den nachfolgenden Vorschlag,
die Bankette als Schotterrasen zu erstellen, sind Standardsituationen des Begegnungsverkehrs
(Schulbus, Millfahrzeuge) hinreichend gelost.

Bemerkenswerterweise haben aufmerksame Biirgerinnen und Biirger immer wieder in den
letzten Monaten berichtet, daR nach der Offentlichkeitsherstellung der Birkenstrae doch mehr
Autofahrer sich zu einem Umdenken entschlieen und im Begegnungsverkehr langsamer,
sorgsamer und riicksichtsvoller fahren, bzw. auf den geplasterten Grundstlickseinfahrten
anhalten.

1.5.2 Alternativen im Banketteinbau

Die kostentrachtigen Befestigungen wie Asphaltstreifen oder Verbundpflaster haben
unbestrittene Komforteigenschaften, jedoch sind sie als versiegelte Bodenbeldge anzusehen.

In unserem Vorschlag an die Gemeinde geben wir dem umweltfreundlichen Schotterrasen den
Vorzug, der einen versickerungsfahigen Bodenbelag fur das Oberflachenwasser darstellt und fiir
Bankette gut geeignet ist. Die natiirlichen vulkanischen Zuschlagsstoffe fordern mit ihrem
offenporigen /strukturstabilen Korngeflige den Luft- und Wasserhaushalt des Rasenstandortes.
Bims speichert in idealer Weise Wasser und Nahrstoffe. Er weist von allen Schiittstoffen die
besten vegetationstechnischen Eigenschaften auf. Die von der FLL (Forschungsgemeinschaft
Landschaftsentwicklung Landschaftsbau) beschriebenen Anforderungen an die Tragfahigkeit
sowie die Wasserdurchlassigkeit sind erfiillt. Vegetation sowie Speicher- und Sickerfahigkeit des
eingebauten Materials sind garantiert. Durch den Einsatz von natiirlichen Rohstoffen kann man
auch sichergehen, dass alle Substrate frei von umweltbelastenden Schadstoffen sind und damit
keine Gefahr fuir Grund- und Trinkwasser darstellen. Die Erstellung ist auBerdem
kostenglinstiger als Rasenraster- oder Sickersteine.

Das Erreichen und nachhaltige Erhalten des funktionsfahigen Zustands setzt die fachgerechte
Entwicklungs- und Unterhaltungspflege voraus; das ist aber nichts Neues!

im Mai 2014
Modul 1



BirkenstraRe im 21.Jahrhundert [ENEE

1.5.3 Kostenschéatzung Schotterrasen

Ein auf Banketteinbau spezialisiertes und mit der Region vertrautes Unternehmen inspizierte
die Gegebenheiten vor Ort und erstellte folgenden Uberblick:

Bankettarbeiten BirkenstraBe Westoverledingen

Pos.1 Baustelleneinrichtung pauschal 1.000,00
Pos.2 vorhandene Randstabilisierung aus Asphalt in einer Breite
von 60 cm aufnehmen, laden u. zur Entsorgung abfahren
6.000,00 m 3,75 22.500,00
Pos.3 seitlich der Fahrbahn in einer Breite von 80 cm Oberkante der
Fahrbahn bis 40 cm auskoffern, laden u. zur Entsorgung

abfahren. 6.000,00 m 3,58 21.480,00

Pos.4 Fiillsand in einer Stiirke von 20 ¢cm, Breite 80 cm, liefern,
einbauen u. verdichten 6.000,00 m 2,10 12.600,00

Pos.5 Rasenschotter liefern einbauen u. verdichten inkl. Ansaat
herstellen. Breite 80 cm Tiefe 20 em. 6.000,00 m 4,39 26.340,00
83.920,00
19 % MwSt, 15.944,80
Gesamtbetrag € 99.864,80

1.6. Fazit

Der von der Bl vorgelegte Sanierungsvorschlag entspricht einer schlanken, kostengtinstigen
und nachhaltigen Lsung. Die stralRenbaulichen Aspekte sind entsprechend gewrdigt.

Die Aussagen der weiteren Module zu
e Verkehrsplanung,
e Landschafts- und Naturschutz,
e Demographischer Wandel
e Lebensraum Stralle

erharten die Feststellung, dal die BirkenstraRe in Flachsmeer/ GrolRwolderfeld keinen Neubau
erfahren muB , um funktionsfahig zu bleiben.
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